Historie lokalni drahy Tabor-Bechyné

Projekt dalkové zeleznice spojujici polednikovym smérem Tyn nad Vitavou, Bechyni
a Tabor s vychodoceskou Sadovou (Kolin/Kutna Hora) vytvofil videnisky inzenyr Franz
Seligman na pocatku 90. let 19. stol., se nerealizoval. S tim se nechtéli vltavotynsti, bechynsti
a taborsti obcané smifit a tak vytvofili druzstvo, které mélo Seligmantv projekt uvést v zivot
alespoii ¢astecné. Z tohoto projektu seslo poté, co byla do Tyna nad Vltavou ptivedena drdha
Z Vodnan 23. 10. 1898. V Bechyni ale o drahu z&jem neztraceli, proto mistni (vrchnostensky
spravee Frantisek Hanug, radni Jan Cerny a MUDr. Hynek Daniel) zalozili druZstvo nové.
Tentokrat se vSe podafilo, i kdyz ptivodni projekt dalkové zeleznice neprosel a drahu Tabor-
Bechyné projektovala kancelat Kohler a Raynal v Praze jako lokalku dle smérnic stanovenych
lokalkovym zakonem (projekt pro elektricky pohon upravil Ing. Rosa). V dobé¢, kdy zacala
jednani o udéleni koncese, se s druzstvem pro postaveni drahy z Tabora do Bechyné spojili
zastupci firmy Frantiska Ktizika (Jan Sedlak), kteti druzstevniky a budouci koncesionate
piesvéddili o pokrokovosti elektrického pohonu.t

Dne 29. 12. 1900 schvalilo c. k. ministerstvo Zeleznic piipisem ¢. 56041/2 vystavbu
mistni drahy Tabor-Bechyné na elektricky pohon. Koncese na stavbu lokalni drahy byla
udélena 19. 4. 1902. Na zaklad¢ udélené koncese méla byt draha dokoncena nejpozdéji na
konci roku 1904, ale Zemsky vybor lhiitu zkrétil do 1. 6. 1903. Trat’ méla oproti jinym
mistnim drahdm rizné Glevy, napt. nejmensi polomér oblouku 180 m byl sniZen na 125 m (v
obloucich s polomérem men$im nez 150 m byla povolena maximalni rychlost 15 km/h, na
ostatni trati 30 km/h), pokladaly se zde koleje o hmotnosti 21,75 kg/m oprati stanovenym 26
kg/m. Takovéto kolejnice byly 9 m dlouhé a byly polozeny na 9—13 méekkych borovych
prazcich. Nejvyssi stoupani bylo povoleno az na 38 promile, pfestoze piivodné bylo
stanoveno na 25 promile.?

Vyvlastnovani pozemku zapocalo jiz v lednu 1902. Prace na stavbé trati z Tabora do
Bechyné byla v dubnu 1902 zadana firmé J. Kubicek a spol., stavba elektrické centraly
v Tabote u Luznice Vincenci Tieblovi, dodavka strojnich a elektrickych zatizeni, elektricka
vyzbroj vagonil i trati firmé Fr. Ktizik, dodavka zeleznych konstrukci mostti firmé bratii
Prasila z Prahy, dodavka vagont firmé F. Ringhoffer. Prvni zkuSebni vlak vyjel na trat’ 1. 6.
1903, kdy vyprsela lhiita na stavbu drahy.3

Draha Tabor-Bechyné se stala prvni mistni drahou v Rakousko-Uhersku na elektricky
pohon (stejnosmérny). Trat’ t¢émét dokonale kopirovala terén, zemni prace nebyly velkého
most preklenujici Luznici v Taboie. Pivodni projekt jesté pro parni pohon pocital s vyskou
mostu 31 m s navazujicim stoupanim 25 promile, pfepracovand verze most snizila na 20 m
nad hladinu Luznice s n4jezdem 35 promile. Samotna stavba zacala hloubenim zaklada
V dubnu 1902. ,,Viadukt se sklada ze tti klenutych obloukli po 12 m, jeden na pravém a dva na
levém biehu, a dvou otvorti o 36 m a 60 m, které¢ jsou propojeny dvéma ocelovymi doli
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obracenymi poloparabolickymi nosniky.*“... ,,Oba poloparabolické nosniky jsou ptihradové
konstrukce. Prvni je dlouhy 36 m a vysoky 5,96 m, druhy ma 60 m délky a 8,65 m vysky. Oba
dohromady vazi zhruba 250 tun. Most je 20 m vysoky a 174 m dlouhy.* Zdénou konstrukci
mostu provedla firma J. Kubi¢ek z zuly vytézené v klokotskych lomech, ocelovou konstrukci
provedla firma bratii Prasila.*

Pro potieby této drahy byla postavena elektrické centrala v blizkosti nékdejsiho
Hrubesova mlyna (u Luznice pod Zeleznicnim mostem této drahy). Centralni elektricka
stanice byla zafizena na parni pohon. V koteln¢ vyrabély paru o teploté 320 °C tfi kotle. Para
se dostavala potrubim do strojovny, kde pohanéla tii parni stroje, které vyrabély elektrickou
energii pro drahu i osvétleni mésta. Parni stroje dodala akciova spole¢nost Dang¢k a spol.

v Karling.® S tim souvisi i vystavba subcentraly (rozvodna) v Dobrovského ulici u Jordanu,
ktera slouzila k osvétlovani mésta. Draha Tabor-Bechyné ptisla na 2 795 000 K.

Ke slavnostnimu otevieni drahy Tabor-Bechyné doslo 21. 6. 1903 za piitomnosti
ceského mistodrzitele hrabéte Karel Coudenhove a zemského marsalka knizete Jifi
Lobkovice. Po uvitani hostl celebroval slavnostni msi dékan Korecky u oltaie zbudovaného u
hotelu Setunsky. V 10.50 vyjel zvlastni vlak z Tabora do Bechyné vezouci mistni hodnostaie.
Taborské nadrazi se rozsitilo o remisu (skladisté/depo) pro tii motorové vozy, skladisté na
jizni stran€ nadrazi, nové koleje a nastupisté. Nadrazi v Bechyni se az do otevieni sdruzené¢ho
mostu ,,Duha‘ roku 1928 nachéazelo na levém biehu LuZnice.®

Kazdy vlak sestaval z motorového vozu, ktery slouzil i k pfepravé osob a zavazadel, a
dvou az tii nakladnich nebo osobnich vozi. Denné na draze projelo 8 vlaki, v nichz lidé
cestovali ve II. (10 osob) a III. tfid€ (30 osob). Vlak jel maximalni rychlosti 30 km/h, do
kopce 15 km/h. Kazdy vtz byl opatien pfenosnym telefonem, ktery ho propojil s kteroukoli
stanici a elektrarnou. Stanice se nachazely v Tébote, Slapech, MalSicich, Sudoméficich a
Bechyni, zastavky na Horkach, Cenkové, Ttebelicich, Vsechlapech-Dubové, Bechyniské
Smol&i a Bezerovicich.” Jedna cesta trvala 75 minut (dnes 47 min, 24 km).

Dne 29. 3. 1907 uzaviela firma FrantiSek Ktizik, elektrotechnicky zdvod Praha-Karlin,
zastoupena Dr. Gustavem Schmausem kupni smlouvu s tdborskou obci o odkupu
»elektrarniho® domu Ep. 752 ,,se stavebni parcelou ¢. kat. 882 s veskerym prislusenstvim této
budovy a elektrarny, které jest v ni zdivem, maltou, hrebem, hlinou, zemi aneb jinak
pripevnéno, aneb které ku privodu elektrického proudu z centraly elektrické podniku zemské
drahy Tabor-Bechyné.“® Tato ,,subcentrala® fungovala jako rozvodna elektrického proudu po
mésté pro potieby vetejného a soukromého osvétleni a jako pohon Zivnostenskych stroji.
Prodavany inventar: celé elektrické zafizeni vCetné baterii, akumulatort a zatizeni osvétlovaci
a telefonické spojeni se subcentralou, celou rozvodnou sit’ ve mésté s veskerym a tplnym
zafizenim. Kupni cena byla stanovena na 187 140,75 K. Subcentréla pfesla do majetku obce
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1. 4. 1907.° Spravcem centraly ziistal Vlastimil Ninger, kterého Kfizikova firma dosadila jiz
roku 1906.

Dne 12. 4. 1911 obec vydala stavebni povoleni na pfistavbu skladisté¢ k méstské
elektrarné. Projekt vypracovali méststi stavitelé Klima a Pravda (vypracovali dva projekty:
zdény za 2 400 K a hrazdény za 2 100 K). Stavbou byl povéien Jan Pravda, ktery ji dokoncil
25. 11. 1911. Néklady na zdény pfistavek s plastovou stiechou s difevéno-cementovou
krytinou byl vy¢islen na 2 400 K. Skladisté bylo pfistavéno k ¢elni sténé (Sitka 4 m a délka
10,75 m). V suterénu byla zfizena mala pradelna a v pfizemi sklad. Ptes pfizemi bude sklad
spojen probouranim dvefi z kancelafe z objektu subcentraly. Skladisté¢ bude mit 5 oken a bude
slouzit k ukladani vé&ci potfebnych k osvétlovani mésta.”

Taborska elektrickd draha se svou konstrukei a rozchodem nelisila od béznych
zeleznic. Rozdilna byla pfitomnost 5,5 m vysokych dievénych sloupti, které nesly dotekovy
tzv. trolleyovy drat. Po celé délce trati nesly sloupy po obou stranach spojenych bievnem
dvojmo natazeny médeény drat. Sloupy od sebe stoji ve vzdalenosti 35 m na rovnych tusecich,
v zéhybech se vzdalenost zmensuje az na 20 m.!

Za 1. svétoveé valky drahu postihla rekvizice. Pocatkem roku 1916 byla sejmuta obé
napajeci vedeni v useku Tabor-MalSice, cca 8 tun médéného dratu. Pfedpokladalo se, Ze na
celé draze je dratu kolem 53 tun.'? Rekvizice ale i celkové $patny stav dréhy a elektrarny daly
podnét k rozsahlé rekonstrukci a vypracovani studie na zménu trakce na 1 500 V. Praci ale
odkladala jednani s Jihoceskymi elektrarnami, které hodlaly pfevzit drdhovou elektrarnu.

V roce 1929 doslo k modernizaci elektrarny. VSechny tfi ptivodni parni stroje byly
demontovany a nahrazeny dvéma naftovymi. Ctvrty parni stroj, nainstalovany do elektrarny
pozdgji, zistal jako zaloha. JCE napéjela elektrarnu tiifazovym proudem (stfidavym) o napéti
6 000 V. ,,Aby byla zajisténa dodavka stejnosmérné¢ho proudu pro mésto, byl zde instalovan
rotaéni méni¢ o vykonu 300 kW pii 500 V.“13 Ve stejné dobé zacala v Bechyni stavba
podruzné napajeci stanice* v souvislosti se zprovoznénim zelezobetonového (sdruzeného)
mostu v Bechyni a nové Zeleznicni stanice. Piivodni zastavka na levém biehu Luznice se
piremeénila na nakladisté. Draha propojujici Tabor s Bechyni se diky mostu prodlouzila o 1 263
m. [ kdyZ byl most slavnostné otevien 28. 10. 1928, uzivat se zacal az v kvétnu 1929. Na
most& smély vlaky i silni¢ni vozy jezdit maximalni rychlosti 15 km/h.%®

V letech 1937-1938 draha prosla celkovou rekonstrukci. Provedly ji firmy
Kiizik a Skoda (napt. ptivodni dfevéné sloupy byly nahrazeny novymi Zelezobetonovymi) za
cca 3 000 000 K¢. Osobni pteprava byla piesunuta na silnici, nakladni doprava byla
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pievedena na parni trakci. Prace byly skon¢eny 30. 9. 1938. Ke slavnostnimu znovu
zprovoznéni drahy, ale kvili pomnichovskym udalostem nedoslo.®

Vozy brazdici bechyiiskou drahu

Prvni vozy s ozna¢enim EM 400.001-EM 400.004 zhotovila firma Ringhoffer Praha-
Smichov a firma Kfizik Praha-Karlin ji opatfila elektrickym zafizenim. V letech 1903-1905
jezdily na draze dva vozy, v roce 1905 ptibyl tfeti EM 400.003 a v roce 1908 ¢tvrty. Prvni tii
vozy byly rozdéleny na dva oddily pro cestujici, 3. tfida se 30 misty a 2. tfidy s 10 misty +
oddil pro ptepravu posty, pro zavazadla byl zfizen zvlastni oddil, na obou stranach vozu se
nachdzela kabina fidi¢e jako u vozii méstské tramvajové dopravy v Praze. Cena jednoho vozu
¢inila 30 000 K. Do soucasnosti se dochoval pouze viiz EM 400.001, ktery je v majetku
Narodniho technického muzea, ale stoji v tdborském depu lokomotiv. Koleje bechyiiské drahy
brazdily az do 40. let jen tyto vozy, pak piibyly vozy E 410 vyrobené Skodovymi zavody.
Tyto nové vozy byly delsi nez piivodni, dosahovaly délky 15 m, vozy EM 400 mély délku 13
m. V roce 1956 byly na bechyniskou drahu ptfidéleny dvé nové lokomotivy s oznacenim E 422
zvané Bobinka vyrobené firmou Skoda. Bobinka jezdi na dréaze dodnes.

Mezi lety 1962—-1973 jezdila na Bechynské draze lokomotiva E 423. zvana Adamovka
nebo Amalka podle mista vyroby v Akciové spolec¢nosti pro stavbu stroji a mostti v Adamovée
v roce 1927. Na draze slouzily dvé lokomotivy tohoto typu, ale v roce 1973 doslo k jejich
odstaveni, jedna byla seSrotovana a druhd pfesunuta jako exponat do Narodniho technického
muzea v Praze s oznaceni E 423.001. V roce 2003 byla k 100. vyroc¢i bechyniské drahy znovu
zprovoznéna.

V letech 1962—-1973 brazdily koleje lokalky jesté dalsi lokomotivy E 424 a E 436,
které byly kvili pfepnuti trolejového vedeni na prazskych nadraZich ptefazeny na bechyniskou
drahu. Nové lokomotivy tak dokazaly pokryt zvySené naroky na piepravu na této lokalni trati.
Lokomotiva E 424 zvana Bastila byla vyrobena ve Skodovych zavodech jiz v roce 1928. Tato
lokomotiva jezdila na draze jen v letech 1962—1965. Lokomotivy E 436 jezdily na draze dvé,
Barbora s oznac¢enim E 436.002 a Cilka s oznacenim E 436.004, ktera byla po stazeni
z provozu V roce 1973 ptedana Narodnimu technickému muzeu v Praze. Lokomotivy tohoto
typu byly vyrobeny v letech 1927-1928 celkem ¢&tyfi ve firmé Ceskomoravska-Kolben-Danék
(CKD) v Praze. Udrzba téchto lokomotiv byla naroéna, hlavné na néhradni dily, proto byla
Barbora pouzita jako zdroj nahradnich dilti. Tento typ lokomotivy vSak vyhovoval naronym
zimnim podminkam na trati. V roce 1973 vytlacila vS§echny provozuschopné lokomotivy na
lokalce nova lokomotiva E 426.0 zvan4 zehlicka. Elektricka lokomotiva byla vyrobena ve
firm& Skoda Plzeti s typovym oznatenim Skoda 33E. Patiila k ¢eskoslovenskym lokomotivam
tzv. 1. generace. Vedle Zehlicky zlstala na trati jest¢ Bobinka E 422.

Slavnostni zahajeni provozu drahy v nedéli 21. 6. 1903/

Pted 9 hodinou rano se na nddraznim peronu v Téboie shromazdili zastupci mésta
Vv Cele se starostou Aloisem Kotrbelcem, okresni vybor a ¢lenové okresniho zastupitelstva
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Vv Cele s okresnim starostou cisafskym radou Emanuelem Zeisem, dale zastupci krajského
soudu, okresniho finanéniho feditelstvi, berniho ufadu, tabakové tovarny, feditelé sttednich
Skol a profesorské sbory, okresni hejtman Hula, Zelezni¢ni Giednici, zastupci spolkt,
obchodniho grémia a zidovské obce. Na slavnostni zahajeni provozu dorazilo velké mnozstvi
hostli: mistodrzitel kralovstvi ¢eského Karel hrabé Coudenhove, zemsky marséalek Jiti knize
Lobkowicz, cisaisky rada FrantiSek Kftizik, feditel firmy Ktizik JUC. Jan Sedlak, vladni rada
Marek jako zastupce ministra Zeleznic Wittka, nameéstek feditele statnich drah v Praze vladni
rada Hrazdira, vrchni inspektor statnich drah Posta, hrabé Jan Harrach, hrabé Schénborn ad.
Po uvitani hostt se vSichni pfesunuly z peronu k hotelu Slavie, kde byl instalovan provizorni
oltaf, u n¢hoz odslouzil msi svatou taborsky dékan Korecky. Po msi nasledovalo malé
obcerstveni na peron¢ a poté jiz jizda pfipravenym vlakem do Bechyné v 10.50. Vlak sestaval
Z jednoho motorového vozu a dvou ptipojenych osobnich vozi. Na zastavce ve Slapech uvital
cestujici starosta obce Tima. V MalSicich nasledovala dalsi zastavka, v niZ cestujici zastihla
priitrz mracen. Destivé pocasi trvalo az do ve€ernich hodin, coz mélo vliv i na slavnost

vV Bechyni, jejiz ¢ast zmatil. Na zastavkach a stanicich ocekavali ptijezd vlaku zastupci
obecnich zastupitelstev, mistni i pfespolni, zastupci spolkt, Skol, zaci ad. Vlak zastavil ve
Slapech, Malsicich, Sudoméficich-Cernici a nakonec v Bechyni (zastavce). V Bechyni piivital
cestujici starosta Hynek Daniel, jeden z ptednich zastanct ziizeni této lokalni drahy.

Z konecné stanice byli hosté odvezeni za neustavajiciho desté pripravenymi kocary do mésta,
kde si prohlédli vystavu keramické Skoly. Nasledoval banket v hostinci na kniZeci po pul tteti.
Kwvli neptizni pocasi bylo upusténo od prochdzky po okoli. Banketu se zucastnil i hrab¢
Alfons Paar. Prvnim vlakem po 17. hodin€ odjel mistodrzitel a marsalek, zbytek hosti pak
dal$im vlakem po 21. hoding. Ucastnikiim slavnosti byla rozdavana publikace Elektricky
pohon na Zeleznicich. Mistni draha z Tabora do Bechyné, kterou pii ptilezitosti zprovoznéni
drahy vydala firma FrantiSek Ktizik Praha-Karlin.

Lenka a Jitka VVandrovcovy



